VALUTAZIONE PREVISIONALE DEL CLIMA ACUSTICO
PIANO INTEGRATO DI INTERVENTO PER L'AREA 9A, VIA GHILINI, COMUNE DI MONZA

AMBIENTEITALIA

Eseguito da: Ambiente Italia s.r.l.
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Committente: Immobiliare Piave 83 S.r.1.

CORPO D2

IL PROGETTO

Il progetto prevede la riqualificazione dell’area industriale
dismessa ricadente interamente nel Comune di Monza, in
via Ghilini localizzata a circa 300 m da Piazza Castello che
si con collegamento diretto, mediante sottopassaggio, alla
stazione ferroviaria.

Il progetto prevede che tale area venga trasformata in
un’area residenziale e attivita compatibili. Complessiva-
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Per la stima del contributo dei flussi di traffico veicolare, & stato utilizzato il software Soundplan
7.3 adottando il codice NMP — Routes — 2008 che costituisce la versione aggiornata del codice NMP
— Routes — 96 raccomandato dalla Commissione Europea (e ripreso nell’allegato 2 del D.Igs
194/2005 Attuazione della direttiva 2002/49/Ce relativa alla determinazione e alla gestione del
rumore ambientale). Per la stima del contributo del traffico ferroviario, & stato adottato il codice
RMR 2002 che costituisce I'aggiornamento del codice raccomandato RMR 96 dalla Commissione
Europea (e nell’allegato 2 del D.Igs 194/2005).

Le simulazioni sono state effettuate utilizzando il modello tridimensionale del terreno (creato sulla
base dei punti quotati di cui alla Carta tecnica regionale) e assumendo le altezze dei manufatti
presenti sul territorio di cui alla Carta tecnica comunale.
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INDAGINE FONOMETRICA

Le sorgenti principali sonore individuate nell’area di intervento sono: Transito veicolare lungo la Via Ghilini sul quale ha affaccio diretto del “corpo A”; Transito veicolare
lungo la Via Mentana posta a circa 80 m di distanza dal “corpo A”; Transito ferroviario sulla linea ferroviaria posta a circa 220 m di distanza dal “corpo A” e annuncio

il Fiume Lambro, non & stato in ogni caso possibile individuare un punto di misura che escludesse la
presenza di superfici riflettenti.

dei treni in transito nella stazione di Monza; Attivita sportive nello Stadio "Sada" posto a circa 70 m dal “corpo A”. Durante il sopralluogo effettuato nell'area di
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I’accesso e permanenza di persone internamente agli ambienti). Considerato che tutti gli altri manufatti presenti saranno oggetto di demolizione e quindi di trasformazi-
one delle volumetrie all’interno dell’area, & stato individuato un punto di misura collocato a minor distanza dalla facciata del futuro corpo A (quella maggiormente |Monza 01| 07:55:14 | 08:56:09 | 64,5 76,0 68,0 52,0 470 | 450
esposta alle sorgenti acustiche presenti nell’area). Data la presenza del muro perimetrale lungo tutto il perimetro dell’area d'intervento e del muro di protezione lungo  LMonza 02] 17:01:18 | 19:01:21 | 63,0 75,0 65,5 52,5 465 | 485

MAPPE ACUSTICHE
SCENARIO DI PROGETTO, PERIODO NOTTURNO

VALUTAZIONE PREVISIONALE DI CLIMA ACUSTICO

STATO DI FATTO, PERIODO NOTTURNO SCENARIO DI PROGETTO MITIGATO 1, PERIODO NOTTURNO

La valutazione ha preso in considerazione i seguenti scenari:

e Stato di fatto — giorno feriale, emissioni sonore da traffico veicolare nel
periodo diurno e notturno in via Ghilini e in via Mentana; emissioni sonore da
traffico ferroviario nel periodo diurno e notturno;

o Scenario di progetto — giorno feriale, emissioni sonore da traffico veicolare
compreso il traffico indotto dal nuovo comprensorio residenziale / commer-
ciale, atteso nel periodo diurno e notturno in: via Ghilini e in via Mentana;
emissioni sonore da traffico ferroviario nel periodo diurno e notturno.

Sono stati simulati tre scenari di progetto mitigati:

e Scenario di progetto mitigato 1 — limitazione della velocita lungo via Ghilini,
via Timavo e via Rosmini a 30 km/h e utilizzo di asfalto drenante con ricambio
ogni 10 anni.

o Scenario di progetto mitigato 2 — limitazione della velocita lungo via Ghilini,
via Timavo e via Rosmini a 30 km/h e utilizzo di asfalto drenante con ricambio
ogni 5 anni.

e Scenario di progetto mitigato 3 — assumendo le stesse condizioni mitigative

Recettori 1

L

anche in Via Manzoni, Via Mentana (a Ovest dell'incrocio con Via Ghilini) e Via
Mentana.

| dati di traffico sugli assi oggetti di intervento sono stati desunti a partire dai
dati ottenuti dall'indagine realizzata dalla societa Polinomia srl.

Stando ai risultati delle simulazioni, nel periodo diurno e notturno i livelli di pressione sonora
risulterebbero superiori al valore limite di immissione (VLi) associato alla classe acustica nella quale
i singoli recettori esistenti (ubicati all'incrocio tra via Ghilini e via Mentana) si inseriscono (pari a 60
dB(A) classe II).

La valutazione puntuale dei livelli attesi in corrispondenza dei recettori collocati in facciata a ciascun
piano degli edifici (A, B, C, D1 e D2) ha portato a concludere come sia critico il rispetto del VLi diurno
(60 dB(A) classe IlI) in corrispondenza della facciata ovest dell’edificio A (valori attesi tra 59,5 e 63,5
dB(A)). Nel periodo notturno, in corrispondenza dei recettori i livelli equivalenti di pressione sonora si
attestano tra 34,0 e 58,5 dB(A). Il VLi notturno (classe Il / Ill) non risulta rispettato in corrispondenza
di alcune unita abitative, risultando critico in particolare il rispetto in corrispondenza delle facciate
a ovest degli edifici Ae B.

| livelli di pressione sonora attesi si riducono (fino a -3,5 dB(A) nel periodo diurno e fino a -5,0 dB(A)
nel notturno). Nello scenario mitigato 1 risulterebbe rispettato il VLi diurno in corrispondenza di tuttii
recettori. Qualora si prevedesse di rifare ogni 5 anni I'asfalto di via Ghilini, Timavo e Rosmini
(scenario mitigato 2), i livelli di pressione attesi si ridurrebbero ulteriormente e, a meno di quattro
unita dell’edifico A, i valori attesi in corrispondenza delle restanti unita risulterebbero coerenti con il
VLi notturno.




